Ledenvergadering Westfriese Bedrijvengroep
Van innovatief navidict tot roots van de VOC
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Westfriese Zaken 6 Qlivier van Meer over ont-
werpen van boten én interieurs

Hij werd leterlijk op een boot geboren en
getogen. en was op zijn zestiende de
jongste gediplomeerde stuurman van het
land. Toch werd varen niet de imaulling van
zijn leven. Op de middelbare school vulde
hij zijn uren al mer tekenen. Van bootjes,
natuurlijk, en met lef, bluf en doorzet-
tingsvermogen werd het ontwerpen van
boten zijn vak. En van de weeromstuit
werd hij daarna gevraagd openbare
gebouwen in te richten. Olivier van Meer
heeft zijn eigen ideeén over inrichting en
boekt bijzondere resultaten. ‘Ik hou yrouw
en kinderen aan boord.
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Hij werd letterlijk op een boot geboren en getogen
en was op zijn zestiende de jongste gediplomeerde
stuurman van het land. Toch werd varen niet de

resultaten. ‘Tk hou vrouw en kinderen aan be '_nif

Olivier van Meer over ontwerpen van boten én interieurs:

tgen net startte. |
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Zijn roots verraadden zijn toekomst: met creatievelingen als

ar_clii,t':ectenr techneuten en ingenieurs aan de ene en zaken-
- menseh en bankiers aan de andere kant werd Olivier van
Meer (Amsterdam, 1964) al jong begiftigd met cen pioniers-
virus. Het leven op een boot kwam daar al snel bij. Tk ben
geboren en opgegroeid aan boord van een schoener. Mijn

vader had het patent op de wisselantomaa, vier kwartjes voor .

een gulden, en had een ingenieursbureau. Hij besloot dat te
verkopen om te gaan varen. In het begin van de jaren '70
kwam ik op de lagere school in Enkhuizen terecht. Mijn vader
deed toen al aan charter. De hele charte: is eigenlijk letterlijk
bij mijn vader aan boord begonnen. ¥De jonge Olivier ken
zich maar moeilijk aanpassen aan 1:.153: geregelde leven aan de
wal. Op school was hij een erkend enfant terrible en had een
wederzijdse grote moeite met leraren. In die periode werd er
veel pezeild duor;ﬂqda.unhe Van Meer en het maakie bij
Olivier het bﬁﬁf[ﬂ)ﬁ;&l er in ieder geval één ding was dat hij
wél m}ﬁe&’?m

e
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hoal deed ik een speciale toelmng en was
op mijn z&su;ende«ge jongste gediplomeerde stuurman van
het land. Tk was dus wel ﬂege.i,uk ambitieus. GR mijn zeven-
tende haalde ik 1 n_hm&spapml Het hielangrifkste deel
van d“bplaidjng'% ik a[:; e Enkhuizer Zeevaartschool, die
 de & ;ersne leerling. Intussen zellde ik
cbarter met mijn R - emt}: realiseerde me dat varen ml]n
m]heldsucka::t was. Dar was iets war ik altjd zou hehla;h en
weaar ik zelfs mimgdd,meemu Furifien xtrdjenéz maa.tihet
was niet de i gaijn leven Tekenen, amd.m v@:xa.l
een belangrijke mmlé:lg van zijn
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‘lk ben boot, ik denk boot’

contacten in de charter kreeg hij al snel wat opdrachtjes om
baten aan te passen. ‘Tk had een goed ruimtelijk inzicht en
was getogen op een boot. Her was een logisch gevolg om
boten te gaan ontwerpen. Anders was ik waarschijnlijk bin-
nenhuisarchitect geworden. Na een korte oprisping in de
richting van zeerecht ("Maar dat klimaat was echt erg stoffig”)
startte Van Meer een eigen bureau voor het ontwerpen en

inrichten van boten,

Klankbord

Twee jaar lang werkie Van Meer alleen. “Toen begon ikmet
mezelf te praten. Het was duidelijk dat ik een kankbaro
nodig had en via Klaas Huizinga kreeg ik die. lemand uit
Noordwijk, dus ook niet corspronkelijk it Enkhuizen. Dar
was wat ik nodig had. Zo kreeg ik op mijn 2le mijn eerste
werknemer. Hij is er mouwens nog steeds.” De helangrijkste
Klantenkring van het jonge bedrijf bestond in die jaren uit de
chartervloot. Er werden zelfs hele charterschepen getekend.
‘De vloot is enorm gegroeid, het is nu de grootste traditionele
vloot ter wereld. In Nederland zijn nu 425 geregistreerde en
gekeurde charterschepen. Ik heb laatst in het archief gespeurd
en onidekte dar dertig procent daarvan door ons is getekend.
Anno 2002 is de groei er echter uit en dat realiseerde Van
Meer zich al eerder. Reden om zich te richten op het ont-
werpen van eigen boten, Achr jaar geleden begon Van Meer al
met de ontwikkeling van de Puffin en de Litde Zaca. "Twee
huiswijnen. We hebben ze onder kunnen brengen bij een
Enkhuizer werf, De Gier en Bezaan. Die bouwen ze exclusief!
Via de eigen ontwerpen kwam Van Meer terecht in de wereld
van de commerciéle cruiseschepen. De order van zijn leven
haalde hij binnen in Brussel. De eisen waren hoog en de
mogelijkheden van het burean van Van Meer niet toereikend.
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Toen de vraag kwam of Van Meer de opdracht aan zou
kunnen, ancwoordde hij desondanks dat dar absoluur geen
probleem zou zijn. ‘Op de twrugweg van Brussel naar
Enkhuizen had ik alle tijd om na te denken hoe we dat
zouden moeten doen. Eigenlijk is het een bijzondere vorm
van acquisitie. Eerst zeggen dat je het kunt en pas daarna
bedenken hoe je het gaat doen.’

Té gestaag
Het bijzondere stukje acquisitie pakie goed it het bureau
bleek in staat aan de torenhoge eisen van de opdrachigever te
voldoen en de naam van Van Meer was gevestigd. Er kwam
veel werk los en het bureau groeide gestaag. T¢ gestaag naar de
zin van Olivier van Meer. ‘Op een gegeven moment werd ik
manager. Dat betekende dar ik meer bezig was om anderen
aan het werk te houden dan dat ik hezig was met de dingen
die ik wilde doen. Ik ging zoeken naar een vorm waarin
het voor mij het lekkerste werkte en het bedrijf slonk van
nen naar zes werknemers. Het is ideaal zo0. We kunnen alle
disciplines aan en dat is in onze branche vrij uniek.
Rompontwerp, tuigage, projectmanagement, berekening,
inrichting, alles. De zes die hier werken zijn allemaal heel zelf-
standige mensen en we zitten in een relatief kleine ruime.
Pﬁermdcﬁlkmﬁrﬂ{hmzcnhehbmmemwaannmng
mooie plek. Dat verkoopt, want in eerste instantie verkoop je
toch emotie. Laten we a’:i]:;:, mensen die zich z0'n jacht
kunnen veroorloven ﬁet 2o erg naar de totale kosten.
Het moet klikken ‘opdrachtgever, ze moeten lm(]n
gunnen. Een persoa‘;n].lihe touch is dan heel belangrijk”

Varende r
‘Tn Nederland zijn zo'n twintig officiéle jachtarchitecten,
waarvan er drie of vier op mijn niveau zitten. Ik acht ze allen
hoog wouwens, maar onze toegevoegde waarde is dat we alles
doen. We kunnen het hele traject aan. Ons ontwerp kunnen we
ook laten produceren, we kunnen de inrichting doen, alles.
Dat betekent dat je een andere band met de klant krijgt. Ik ben
2 het hele traject betrokken en dat geelt een lange en inten-
sieve hand met de opdrachigever. Dat kan erg vermoeiend zijn,
maar het voordeel is dat ik dingen wel erg op mijn manier kan
doen. Het geeft artistieke vrijheid’, legt Van Meer uit.

Het bureau raakt steeds bekender om het interieurontwerp.
Boot en interieur worden vaak door verschillende ontwerpers
verzorgd, maar Yan Meer doet het allemaal zelf. “Voor mij heeft
het interieur een andere betekenis, Het wordt anders als je je
gaat bedenken dat je leeft aan boord. Je moet het niet gaan
bekijken alsof het het interieur van een schip is. Ik probeer na
te gaan waarom een ruimte prettig is om in te verblijven. De
leefomgeving moet goed zijn. Probeer maar eens een kombuis
te maken waar iedereen het leuk vindt om te koken. Dat 7it in
Kleine dingen, nawurlijk, maar het is wel heel belangrijk. Ik
hou vrouw en kinderen aan-boord. Meestal is het zo dat de
man een boot koopt, dan komt er een vriendin. De vriendin
word: de vrouw; er komen kinderen en de man gaar varen. Dat
gebeurt dan mer zijn vrienden. Maar 2k je de leefomgeving
goed maake, vindt jedereen het leuk op de boot Vrouw en
kindesen ook, o Ik ben o oppegroedd. &k weet waar ik op
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Aan wal

Sinds enige tijd wordt Olivier van Meer gevraagd zijn visie op
de wal ten toon te spreiden. Verschillende openbare ruimites
zijn door hem ingericht, waarender grand café Van Bleiswijk
in de Enklwizer Westerstraat. ‘Dat fascineert me’, motiveert
Van Meer zijn gedeelelijke switch naar het vasteland, "Ock bij
openbare ruimtes gaat het erom te bekijken waarom mensen
graag in bepaalde ruimtes verblijven. Daarnaast is onze tech-
nische expertise dankzij de schepen goed ontwikkeld. Daar is
niets recht,” Naast Van Bleiswijk werden ook restaurant De
Admiraal en etablissementen in Zwolle, Gromingen en
Leeuwarden aan de hand van Van Meer ingericht. ‘Ik ben er
niet op uit op elke hoek van de swaat een gebouw in te
richten. Ik moet wel ergens een uitdaging in zien. De lastige
omstandigheden, beperkre middelen en het feit dat je leert
kijken zijn de overeenkomsten met de inrichting van een
boot. Maar bij alles wat ik doe komt de boot terug. Ik ben
boat, ik denk boot.

Droom

Hoewel the sky ook voor Olivier van Meer the limit zal zijn,
heeft hij nog altijd zijn dromen. ‘Er zijn creaties die in mijn
hoofd rondvaren’, beschrijft hij zijn gedachten. ‘Daar gaat

alleen veel tijd en geld in ziven. De droom is jets maken wat
5 3_‘-'.15421'5911'1311 gebruiken, maar het wordt steeds moeilijker om

datte realiseren. Te kostbaar ook, zeker om dat in Nederland

te 1. In Nederland winnen we in mijn branche dik op
techn:aioglschs kennis, maar we leggen het af op het hoge
mirloon. Dit bureau wil houwen voor iedereen die van water
hioudr. Een filosofie is dat alles wat je bedenkt, je ook moet

~ kunnen ldaa;'maken tot de productionele fase. En de bud-
'ge!ttﬂwa:a:meewewel;keuwmdmaﬂeen maar hoger. Het

voordeel is dat het een enorme vrijheid en de middelen geeft
om iets te maken. Nadeel? Het willen vasthouden aan de
dreom.
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Van Meer:
‘In eerste instantie
verkoop je toch ematie!




