Ofivier F. van Meer
(26): ‘lk heb een
onwijze motivatie, de
wil om dingen van de
grond te krijgen.”

Bij
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robuuste, forse

Hij zegt zelf dat hij pedant kan klinken en is van mening dat een jacht-

ontwerper ontzettend eigenwijs en op het arrogante af moet zijn. Hij ha

schepen, daar ligt

de wijsheid niet in pacht maar is wel zeer zelfverzekerd. Zesentwintig

7

'lk stond op het punt om zeerecht te gaan stu-
deren, omdat ik dat op de zeevaartschool een
van de leukste vakken vond. Maar daarvan
had ik toch het gevoel dat ik tussen mensen
terecht zou komen die me iets te stoffig
waren.”

Ik denk cat ik mijn eerste betaalde zeilplan
heb gemaakt op miin vijftiende. Dat kwam
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jaar, vier medewerkers en een eigen ontwerpbureau: Olivier van Meer.

- mijn ha

voort uit de chartervaart; kun je zus of zo 2vt
voor me regelen? Daarna heb ik het Yacht D
sign Institute gedaan, een Amerikaanse ok
ding voor jachtontwerpers. Vijf jaar gelede
ben ik met dit bureau begonnen. |k tekenc
eerst in mijn eentje op een kamertje en t8geé
de tijd dat ik in mezelf begon te pratggen ™
mezelf begon te discussiéren ben | ) Z0F



aan ¢ 'ar een assistent. Het werd Klaas
Juizing. mijn trouwe rechterhand. Vrij snel
daarop k. @m Cees Kapteyn erbij, daarna Har-

Kleinen Ben Korner was de laatste. leder-
senhew.. zijn specialiteit, daar heb ik ook echt
paar gBZO‘Cht.'
plivier van Meer werd 28 jaar geleden aan
noord van de Johanna Lucratia — een houten
schoener van 22 meter — geboren. Zijn vader
was automatiseringsconstructeur en de uit-
vinder van de wisselautomaat: een guiden er-
in, vier ! wartjes eruit.
Ik heb . :zindelijk zelf als schipper op de Jo-
nanna Lucretia gevaren. Dat was in de perio-
ge dat ik mijn stuurmans- en kapiteinsdiploma
neb gehaald. De zeevaartschool heb ik ge-
dazn omdat ik dacht: ik wil altijd kunnen blij-
ven varen. Op mijn zeventiende was ik de
jongste stuurman en kapitein van Nederland.
pe Johanna Lucretia was in de tijd dat mijn
vader ermee begon een van de grootste zeil-
schepen in Nederland, toen het schip vorig
jaar vert ‘cht werd was het een van de kleine
poten i ie chartervaart, zo zie je hoe dat ver-
andert.
wanaf miin zesde tekende ik bootjes, bootjes,
bootje s, bootjes, totdat alle leraren op school
helemaal knetterdol van me werden. Ik werd
uit de klas gestuurd, want ik was fanta-
siglons.”
Hij zegt het achteloos, maar het heeft hem
tiikbaar wel hoog gezeten: ‘lk heb het zo
tunnen ombuigen dat ik nu mijn geld verdien
met boo“igs tekenen.’
Sinds ¢ . start van het ontwerpbureau zijn de
gpdrach 2n gegaan van tekenen voor de char-
tervaart {restauraties, zeilplannen et ceteral
1ot jachten.
\/an Meer wijst op een tekening van een vier-
master: 'En dit is iets heel bijzonders, het Whi-
12 Star-project in Belgié. Een opdracht voor
iwee viermastbarkentijnen van 118 meter,
Jug dat is het andere uiterste.”
Hoe kom je aan zo'n opdracht?
Olivier: ‘Zoiets gaat bijna altijd via mond-tot-
mend-r- -lame. De Zweedse eigenaar van
White & =r, Mikael Krafft, was op een werf in
Polen 2an het praten met een agent. Die list
op een negeven moment per ongeluk een te-
“ening uitzijn tas vallen. Dat was een zeilplan
van gen schoener met uiteraard mijn naam er-
9p. Vier dagen later zat ik in Brussel. Zo gaat
dat. Wij zijn aangenomen om de tuigages en
de deku]trusting te ontwerpen. Dit is niet iets
wat je op je tekentafel maakt. Het is enorm
veel veigaderen, informeren, bedenken en
dat doe = samen. Als je weet dat een ander
fiet bet=- kan, trek je hem erbij. Je zit in een
18am, je sent niet die ena architect die het wel
Even regelt. Er zitten bi] dit project alleen al
acht tekenbureaus: werktuigkunde, elektrici-
i&lt, wij buigen ons over tuig en dek, Sonne-
'::a[d en Van Maas ontwerpen het interisur,
Struik en Hamerslag doen een gedselis, hetis
0 gigantisch. En je hebt allemaal met elkaar
{8maken. Je kunt niet kletsend en ouwehoe-
'end doo- het leven gaan, er mosten resulta-
®nkor -n.’
Hetis - -n proces. Je maak: tekeningen die
SOMs wesr net zo makkelijk van tafel gaan
=t gaar erom dat er op een hele spord
Senies wordt samengewerks. En bij som
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grote projecten zie je dat dat niet is gelukt.
Daarom heb ik bij voorbeeld kritiek op de Een-
dracht, echt, dat is nou iets waar ik ziek van
word., Omdat het geen modern jacht is, want
daar is het te lomp voor en het is ook geen
klassiek schip, want daar heeft het niets meer
van. Het is een compromis waarvan ik kan
zeggen dat zoiets hier &cht nodit zal gebeu-
ren. En dat met de pretentie het Nederlandse
viaggeschip te zijn. Dan denk ik: er hangt in
deze kamer al drie keer meer.”

Aanpassen

Moet jg j& vaak aanpassen binnen zo'n project
als de White Star?

Van Meer: "Aanpassen is de helft van het

"Aan hun regels. De romp wordt gebouwd on-
der Lloyd’s, de American Coastguard bemoeit
zich ermee omdat het schip met gasten gaat
varen op Amerikaans water en stelt hoge
eisen aan de stabiliteit. De Coastguard houdt
zich bezig met alles wat de gasten betreft: dat
de boot niet omslaat, dat de branddeuren
goed zijn, dat de reddingmiddelen in orde zijn.
Lioyd’s heeft daar weer geen boodschap aan.
En de Belgische Scheepvaartinspectie be-
moeit zich ermee omdat het schip ender Bel-
gische vlag vaart en er zestig Belgische be-
manningsleden op komen te werken. Daar
ziin gewoonlijk regels voor, standaardboe-
kwerken. Maar dit is niet iets wat elke dag ge-
beurt, die bureaus moeten ook veel slikken.

i Een klein schip van de
Il hand van Wan Meer: de
Puffin 34", Het is de
benjamin van een sarie
ontwerpen van echte
valbloedkotters. Deze
schepen, van 10.50 tot
18,00 m, worden
ontwikkeld als
klassiske S-spant. maar
1 ar is ook een
midzwaardversie. Ze
worden onder andere

gebouwd in hout met
BPOXY.

Tk vind bet te gek
als er iemand op
mijn ontwerpen
valt, dan ga ik als
een speetr, maar ik
ga er niet mee
lopen leuren.’

werk. Maar anders kan het niet. Je hebt te
maken met een charterschip dat moet vol-
doen zan de eisen van drie classificatiebu-
reaus: Lloyd’'s, de American Coastguard en
de Belgische scheepvaaninspectie. Dat alleen
al vergt onizetend veel denkwerk om ieder-

Het zijn gewoon commercigle instellingen,
voor hun is het ook een uitdaging om zoiets
onder hun toezicht te laten bouwen. Ze kun-
nen onmogelik zeggen: hier is het boekwerk
voor viermastbarkentijnen van 116 meter.
Dus iedereen moet verschrikkelijk inventief
aan de gang en die samenwerking gaat goed.’
Van Meer is duidelijk enthousiast: ‘Dit project
is uniek. Dit ligt op geen enkele andere teken-
tafel, zeker niet in Nederland en ook niet el-
ders in Europa. Nou ja, die Russen rammen af
en toe zo'n enorm ding in elkaar. Je hebt na-
wurlijk te maken met een budget. Meneer
Krafft heeft gezegd: je krijgt zoveel miljoen en
zoek het maar uit, geen cent eroverheen. Je
kunt niet met geld gaan smijten, we moeten
dingen bedenken om' binnen het budget te
blijven. Aan de ene kant is dat moeilijk, aan de
andere kant is het waanzinnig interessant en
legrzaam. Heel enerverand.”

Klikt het nou altijd meteen met een klant?
Olivier: 'Je hebt een bepaalde uitstraling als
bureau, of je nou e tandenborstels verkoopt
of schepen ontwerpt en daar komen je klan-
ten opaf. Het komt heel zelden voor dat hier
iemand binnenloopt die met iets komt waar
we helemaal geen relatie mee hebben. Je
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dia je niet aan
zelfde ideeén heeft.”

De nadruk ligt nu bij jullie op projecten, maar
je bent toch zeker wel geinteresseerd in hat
ontwerpen van een groot duur jacht?
‘Matuurlijk, dat doen we ook wel. Ik wil bast
een hartstikke duur jacht tekenen, dat is niet
zo moeilijk en er gaat nu eenmaal meer geld in
die wereld om. Maar om het exploitabel te
houden, dat is wel moeilijk. Door het White
Star-project zijn we op een andere manier
gaan denken, Je gaat niet zomaar wat
sanitair-flauwekul met bubbelbaden in een
boot tekenen. Je ziet vaak genoeg dat er geld-
verslindende mogelijkheden worden aange-

een onwijze belangstelling voor. Ik heb het
getekend omdat iX zoiets altijd al op papier
heb willen zetten en ik durf te zeggen dat ik
daar aardig gevoel voor heb. De reactie die we
krijgen is: “"Daar was ik nou al jaren naar op
zoek en het was er gewoon niet.” Dat zijn de
mensen die ik nodig heb. Zo'n kotter moet
een uitstraling hebben van kapitein Rob, daar
ga je mee weg.”

Ik vind het te gek als iemand op mijn ontwer-
pen valt, dan ga ik als een speer, maar ik ga
er niet mee lopen leuren: jongens koop dit
schip, want dit is het beste. Nee.”

War maakt jou zo anders, waarom komen de
mensen om een Olivier van Meer te laten
bouwen?

De Celine 57°, een [
ontwerp dat in
aanbouw is als alumi-
nium kits. De gedachte
was te komen tot een
zeer zeewaardig en
snel toerzeiljacht,
geschikt voor grote
zaareizen. De stijl is
tijdloos, een tikkeltje |
klassiek. De lepelboeg
en de harntspiegel met
een duidelijke “tumbling
home’ geven het jacht
een charmant doch
stoer karakter, vindt
Olivier van Meer. Het
heeaft een lange kial
wvoaor optimale
zeileigenschappen en
een goed
koersvastheid. In het
interieur kunnen alle
persoonlijke wensen
wvervuld worden. Een
sloeptuig is ook
mogalijk.

Een "artist impression’
van de kombuis van
de Celina 27.

Zo zou de salon van
de Celina 27 eruit
kunnen zien.

dragen en daar houd ik dus echt niet van. Het
klinkt misschien een beetje pedant, maar daar
heb ik een grote weerstand tegen. lets heel
moois, iets heel sjieks, een Endeavour, daar
krijg ik wel een kick van, maar je moet geen
flauwekul gaan uithalen.”

"We zijn bezig met het ontwerpen van jach-
ten, maar zeer geselecteerd. Ten eerste heb ik
daarin een hele eigen smaak. Die ligt in dezelf-
de stijl als André Hoek, we vinden dezelfde
dingen mooi, maar je onderscheidt je in de de-
tails. Hij is erg bezig met platbodems en ik dus
helemnaal niet. Nee, ik houd meer van zee-
gaande schepen, zoals de Puffin. Dat (hij wijst
naar de Céling) is een modern jacht met een
klassieke lijn, een hartvormige spiegel, een re-
latief modern onderwaterschip en tuigage,
rmaar wel met zeeg en invalling. Daarin doe ik
echt wat ik wil. Daar gaat de klant in mee of
niet, maar ik ga me niet in bochten wringen.”
is het een trend, de opkomst van nieuwe klas-
sieke boten?

De ontwerper: ‘lk geloof dat er een tijdperk
komt waarin men m. eer klassieke rompen
wil. En die mogen best een beetje zwaarder
zijn, ze hoeven niet alleen maar afgestemd te
zijn op de gunstigste ratings. Men durft nu in
het openbaar te zeggen dat een terugvallend
hek niet altijd zo mooi is. Dat is een kolfje naar
mijn hand.”

‘Die Puffin, een kottertje van 10,50 m, daaris
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.\ ’Daarom heb ik
bij voorbeeld
kritiek op de

Eendracht, echt,
dat is nou iets
waar ik ziek van
word.’

“Er zijn schepen waarvoor je helemaal niet hier
moet komen. Tien procent van de consumen-
ten wil wel eens iets anders en zoekt iets spe-
ciaals waarmee je niet zomaar naar een werf
kunt lopen. En die andere negentig procent
die een Dufour koopt of te gek gaat op de
nieuwste Etap, daar heb ik respect voor, maar
dat teken ik niet, dus die komen hier ook niet,
zo simpel is dat.’

Kun je zien: o, daar vaart een Olivier van
Meer?

‘Jazeker. Omdat het in principe altijd hard

gaat. Ik teken niet in wedstrijdratings, ma,
wat we maken gaat zo hard mogelijk. e 5 ol
geen ondertuigde boot van mijn hand vingg,
we proberen altjd hele volgetuigde schapg
te maken. En ten tweede zal er altijd c... xja
sieke lijn in zitten. Een 1920-tot-1960-stjj1 o,
het zo maar eens uit te drukken. Daar ligt mj
hart.”

Maar dan zou het ook een Hoek of gy
Difkstra kunnen zijn.

Van Meer: ‘Eh, voor een hele hoop schepe,
wel, ja. Dat is zonder meer zo. We hebhg,
veel raakvlakken.

Hoe kun je dan zien dat daar geen André Hogy
vaart maar een Van Meer?

‘Mmmm, eh, het zou een zeeschip zin, hesl

e e g e 1 = B

erg zwaar toch wel. En als je aan dek staai,
st je op iets waarvan je ziet dat het allemasl
uiterst robuust is. Met een doorlopende Kiel,
geen zenuwachtige korte winkielen, dat
spreekt mij niet zo erg aan. Er zal nooit 2en
bibberig jacht van mij rondzeilen. Het moet
onder alle zeeomstandigheden verschrikkelik
lekker liggen. Met windkracht negen magt je
nog comfortabel kunnen sturen, het . nt:
zettend zeewaardig zijn en heel erg charmant.
Dat charmante zie je ook wel bij andere ont:
werpers maar onze schepen zijn wat mee
heavy duty.”

‘Ik kan een Lunstroo er uitpikken, ook al ken
ik hat schip nist. Je kunt het zien aan he: si-
houet: de verhouding in tuigages wordt cool
jedereen anders gedaan. We tekenen het niet
uit een boek over, dat is makkelijk zat. Je
moet je ontwikkelen, het moet harder, of lich-
ter of sterker. lemand die daar wat méer in is
ingevoerd kan in de haven de Van Meer
masten er uithalen, dat is echt zo. Hoe de 28
ling geconstrueerd is, hoe de ezelshoofddoor
voeringen zijn. Maar dat een kiant langs dé
waterkant loopt en zegt: dat is typisch 2en
Van Meer, zoals je typisch een Trintella hebl,
nee. Trintella heeft een folder met één siihav
et en dat komt in alle afmetingen terug.’
‘Er zijn ontwerpers bezig met kielconfigurd
ties waar ik zo mijn bedenkingen bij heb. ik
vind de ontwikkelingen heel mooi en ik b=arip




de achterlig: gende gedachte wel, maar het be-
igkent wel 26N concessie op een ander ge-
piedd. de v asugelkielen van André Hoek bij

oiveelc, 20°N schip zal op zee een heel an-
Jer karakier hebben dan mijn schip en dat ver-

4ohil ga je heel erg merken. |k zeg niet dat hij
Jleen nog maar vleugelkielen en ik allzen nog
maar doorlopende kiglen zal ontwerpen, maar
woch. Hij kiest voor een bepaald conceptin zijn
serigjachten, ik heb een andere mening over
qen schip dat oceanen gaat aversteken en dat
seken ik us ook anders. Het zal iets minder
cnel ove  1ag gaan, maar bij windkracht veel,
wannee 1€t minder leuk wordt en je toch
door mo:t, ligt ie wel zo in zee dat ik er een
waand aan boord kan blijven. Bij niet doorlo-

zeilerij om dingen uit te halen die jij kunt ge-
bruiken?

YWan Meer stottert er bijna van: 'Dat ben je ver-
plicht aan je vak. Je bent in ieder geval ver-
plicht om er over te lezen, anders moet je op
een boerderij gaan zitten. Wat je ervan ge-
bruikt is moet je zelf weten, maar het is heel
dom om twee keer het wiel uit te vinden.” "De
Céline, bij voorbeeld, heeft lieren die eruitzien
alsof ze uit 1920 komen, maar onder de kap
zitten hypermoderne lizren. Anderg nieuwe
dingen zijn de stuurinstallatie en het laswerk
van de aanhechting van de huid op de kiel. Je
kunt een bepaald knikje in de zandstrook ma-
ken waardoor het schip veel makkelijker te
bouwen is en veel sterker wordt. Vroeger

—

Deze 72 voet lange
White Rose is er een
van gen serie
schoeners. Er zijn
verschillende zeil- en
interieurplannen. Hier
werd gekozen voor een
spreigaffeltulg wegens
! de handelbaarheid. Het
| onderwaterschip is
moedern.
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Rederij White Star
Clippers in Brussel koos
Olivier van Meer als
ontwerp- 2n
advieshureau voor de
tuigage en
dekuitrusting van twee
van deze schepen. Een
BNOrmMe ontwerp- en
caleulatieklus. Het tuig
telt een paar
belangwekkende
novitaiten, ondar
andere razeilen met ean
rolrif, geleverd door -
Cheong Lee Sails. In
mel 19891 moet de eer-
ste van deze zeilreuzen
zijn proafvaart maken,

= Blbvies win Meer

Pende Jielan mer

delen Jaarmes

toent verp is aa

Binan

Bigee e 2
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hadden ze die mogelijxheden en die kennis
niet. De rosropnanging idem dito: het is wel
vier meter maar er zit aen vieu-
ingelaten
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loos over in het roer.”’

Ontwerpen jullie met de computer?

Het begint altijd met een potlood en een blan-
co papiertje. Al het rekenwerk gaat in de com-
puter: stabiliteitsberekeningen, indicatie van
weerstand en snelheidsberekeningen, dart
moet je echt niet meer zelf doen. Je kcopt een
floppy en dat is dat. Het blijft echter het oog
dat entwerpt. Je instrueert de computer wel,
maar het gebeurt in je hoofd. De computer is
een soort superpotlood, maar hij neemt geen
inspiratie en kKennis over.”

‘In de jacht- en scheepsbouw is de markt vrij
klein en er is dus bijna niks te koop. We zijn
bezig met Computer Aided Design. Eerst te-
kenaen en rekenen en op een gegeven moment
ga je achter de computer zitten en die tekent
het verder uit. Daarin kun je je presentaties
maken en de wijzigingen aanbrengen. We zijn
ons al anderhalf jaar aan het oriénteren, dit is
nigt iets wat je op wrijdagmiddag even aan-
schaft. Eagle en Personal Designer zijn zulke
programma’s. Het een komt uit de scheeps-
bouw en het andere is ontwikkeld door -
Boeing die het nu heeft vrijgegeven om verder
te laten ontwikkelen voor de scheepsbouw.
Wat wij willen kost tussen de ton en anderhal-
ve ton. Maar dan hebben we iets wat tot in
lengte van jaren kan worden aangepast aan
onze ontwikkeling.

In korte tijd succesvol

Het bureau is heel succesvol geworden in kor-
te tifd. Heb je daar een verklaring voor?
Wan Meer: Ik werk heel hard. Ik heb een dui-
delijk doel voor ogen en een stijl die ik uit-
draag. De theoretischa onderbouwr is onfeil-
baar en moet dat ook zijn. Maar je kunt ook
doarschieten ir: het uitbouwen van je kennis,
dan word je bij wijze van spreken een sieap-
tankwortel. Mansen komen met een aantal
wensen bii mi] en ik moet ze structureren.
Daar mag geen onzin aanhangen want dat
kost geld. Daar moet je voor kunnen praten,
j& moeat praktijkervaring hebben, je moet flexi-
bel kunnen zijn, je moet heel, heel erg sigen-
wijs en bijna arrogant zijn, anders is je plan
binnen minuten tot splinters verwerkt. En je
moet incasseringsvermogen hebben en kun-
nen accepteren dat er dingen worden wveran-
derd tijdens de ontwerpfase. We werken tien
tot veertien uur per dag, "s avonds en in hat
weekend. Er is een onwijze motivatie, de wil
om bepaalde dingen van de grond te krijgen.
Dat is absoluut noodzakelijk om het bureau te
krijoen wat ik wil; een niet idioot groot bureau
met vier tot acht mensen. Je moet je spaciali-
teit en je kracht gebruiken en niet pretenderen
dat je alles kan. Hoe meer ik weet en hoe meer
ik me ontwikke!, hoe meer ik mijn eigen beper-
kingen ken. Voor zo'n White Star-project
moet in de toekomst maar één bureau in Ne-
derland zijn dat dat kan en dat zijn wij. Datis
mijn doel.’

Tekst: Hanneke Spijker.
Foto: Miranda van Pernis.
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